


Juan Fernandez

EL PIL
MAS COMPLETO

El mismo Jacky Ickx lo decia y el palmarés asi lo demuestra. Jamas hemos tenido
ofro piloto como él, capaz'de ganar en rallies, circuitos y en la tan arriesgada
disciplina de montaiia. Nunca ha tenido un Porsche de calle, pero de competicion los
ha tenido casi todos y lo mejor de todo, ha ganado un sin fin de carreras con ellos.
Un gentleman como los que ya no quedan. A sus 78 aiios y con 310 victorias a sus
espaldas quiso compartir con nosotros sus recuerdos en esta entraiiable entrevista.

Texto: Alfonso Ortega
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nte todo, Juan Fer-
nandez Garcia es un
sefior como la copade
un pino, un caballero
y un genial piloto de
carreras. No hay otro piloto espa-
fol con un palmarés tan completo
como el de Juan. En su dilatada ca-
rrera deportiva, que siempre com-
paginé con el trabajo, tomod parte
en b7o0 carreras, 310 de las cuales
gano y en 197 subié al podio, gand
38 titulos nacionales, regionales e internacionales ;De qué
hubiera sido capaz si se hubiera convertido en profesional?
Porque lo mejor de todo es que no era profesional, él era un
industrial que disfrutaba de su pasién por el automovilismo
solo los fines de semana. Una publicacién en los setenta en-
trevistd al belga Jacky Ickx y le preguntaron cual era el mejor
piloto espafiol, sin dudarlo ni un momento respondid: “Juan
Fernandez, porque le he visto ganar carreras en prototipos,
sport y turismos, rallies, circuitos, subidas y es por eso creo
que es el mejor’.
Su primer Campeonato de Espaiia sobre ruedas lo logré
con tan solo 14 afos, fue de Hockey sobre patines. Después,

CONUN 911 R OFICIAL
COMPET/EN MUCHAS
CARRERAS FRENTE A LOS
904 GTS Y ALOS CARRERA
6, Y ENMAS DE UNA
OCASION LES GANE. UN
TURISMO FRENTE A LOS
PROTOTIPOS!

siguio practicando deporte, esta
vez esqui donde también gand
carreras. Al cumplir los 17 afos su
padre le regalé una Montesa 125
con la que gana en su primera par-
ticipacion en una subida en cuesta.
En 1954, gand con una Montesa el
Ve Trofeo Motociclista de Ménaca.
Entre 1963 y 1974, compite al vo-
lante de algunos de los deportivos
mas espectaculares jamas fabrica-
dos en circuitos, rallies y subidas
en cuesta. A partir de 1975 por motivos profesionales decide
concentrar su actividad deportiva en las subidas en cuesta,
mas faciles de compaginar con su trabajo al frente de una
potente empresa textil. Por sus manos han pasado casi to-
dos los Porsche de competicion: 356 Carrera 2 GT, go GTS,
gn R, Carrera 6, go8/2 y go8/3. Casi nada. Con ellos tomd
parte en 170 carreras, donde logré 78 victorias y més de 5o
podiums. Un ejemplo de la enorme calidad humana de Juan
Ferndndez es el gran nimero de homenajes que le han rea-
lizado a lo largo de los afios en toda la geografia espafola.
Sin ir mas lejos el proximo mes de octubre recibira uno de la
Fundacion RACE.




¢Cudndo empez6 su carrera deportiva con Porsche?

Elmismo dia en el que nacié mi hijo, cuando estrené un 356
Carrera 2 GT en la subida a Sant Feliu de Codines, en 1963
Antes habia hecho unos 10 rallies de copiloto junto a Anto-
nio Farras y a José Maria Iglesias con sus Porsche 356. Esa
experiencia y sobre todo el consejo de un gran apasionado a
la marca como es Enrique Coma-Cros fueron decisivos para
que me decidiera a comprarme uno. De este 356 Carrera 2 GT
solo se fabricaron 8 unidades, contaba con180 CV y s6lo 8go
kilos de peso.

¢Qué le gustaba de los Porsche?

Sobre todo |a fiabilidad y aquel sonido, antes de comprar
el primero recuerdo ver los 356 en Montjuic y como sonaban.
Me encantaba ese sonido. También me gustaba que fuesen
coches muy bien equilibrados, con una puesta a punto de
chasis ejemplar.

¢Por qué dejé tan rapido el go4 GTS?

Este coche era fantastico, jera casi un Ferraril Aunque me
dio muchos disgustos, estaba claramente pensado para
circuito, en carretera entraba polvo por debajo al motor y
rompiamos. Con él gané un RACE en 1965, puntuable para
el Campeonato de Europa. Una de las veces que subi con mi
mujer en el gog4 GTS a Stuttgart para una de las revisiones
rutinarias, Huschke von Hanstein, entonces responsable de-
portivo de Porsche, me ofrecié una oportunidad tinica que no
deje escapar.

¢Con qué lo tentd von Hanstein?

Pues me dej6 a muy buen precio un g1 R de los cuatro ofi-
ciales para el Rally Monte-Carlo de 1966, los otros pilotos
eran Bjorn Waldegard, Vic Elford y Ove Andersson. Con este
coche competi en muchas carreras frente a los gog GTS y a
los Carrera 6 y en mas de una ocasién les gané, con un turis-
mo frente a los prototipos. Fue una gozada de coche, lo vendi
con 70.000 km hechos practicamente todos en carreras y
en todo este tiempo tan solo cambié un embrague y algunas
pastillas de freno, nada més.

¢Cémo conseguia contar con los tltimos modelos de ca-
rreras de la marca?

En la fabrica se quedaban el modelo anterior, pagaba la
diferencia y me quedaba uno nuevo. Cuando llegaba alli lo
cambiaba y ya esta. Sigrid Hagann, la secretaria personal de
Ferdinand Piéch era muy aficionada, estaba casada y no te-
nian hijos. Tanto a su marido como 2 ella les gustaba mucho
Poblety Santes Creus. Yo entablé buena amistad, les pagaba
el hotel y todo cuando venian aqui, siempre se estaban unos
ocho dias. Cada vez que salia un coche nuevo me llamaba an-
tes que nadie. Fui el primero en saber del go8/3, tuve queiir a
comer con Piéch para que me lo vendieran, todavia no habian
vendido ninguno, piensa que tras ser presentado en1g70 sélo
vendieron el mio. Estos tenian tanto trabajo que la secretaria
les hacia todo. Yo siempre he dependido de mi y de mi cabe-
za, nunca he delegado de esta forma, mira soy diferente.

¢Como era surelacién con Ferdinand Pigch?

Un afio, el equipo Porsche vino a correr en la subida en
cuesta del Montseny con los Bergspyder (6 gog), unos pro-
totipos de 430 kilos y de nada menos que 290 CV. Los pi-
lotos oficiales eran Scarfiotti, Mitter y Stommelen. Pigch
se presentc en persona porque los acababan de presentar
entonces y queria seguir de cerca el desarrollo. Una vez alli
se encontraron con que la gasolina que habia aqui no era del
octanaje necesario. Como yo tenia amigos en el aeropuerto
de Sabadell les consegui 400 litros de gasolina, fue asi como
empece la amistad con Piéch. Yo les ayudé alli y ellos luego
me ayudaron, me vendian los coches a precio de coste. Pedia
algoy me lo conseguian rapido.

¢De qué Porsche no se hubiera desprendido jamas?

Sin lugar a dudas del go8/3, era un coche impecable. Hice
un par de afos el Campeonato del Mundo de Sport, fui a
Daytona con él, hice un quinto lugar absoluto en Le Mans de
1973... El 908/3 lo fui a buscar al Niirburgring, el mio era el
que Pedro Rodriguez y Leo Kinnunen llevaron hasta la segun-
da posicién en los 1.000 km. Luego lo llevé a fabrica para que
le sustituyeran todas las piezas de titanio de la suspensidn

Foto principal:
JUan al volante de
un Porsche 908/1
enel Jarama
(1970).
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Fotas en blancoy
negro: recibiendo
el volante
Porsche, en
Stuttgart 1966,
de manos del Dr.
Ferry Porsche
por lograr el
campeonato

de Espafnay
Cataluna de
rallies.

Al valante del
Porsche 908/2
en lasubidaaSt.
Feliu de Godines,
en 1969,
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por otras idénticas de acero, pues
podian ser peligrosas para las subi-
das en cuesta. Mira si teniamos afi-
cion que cuando corriamas en Dayto-
nay no teniamas dinero para llevar a
mas mecanicos cuando pinchdbamos
yo le cambiaba la rueda a Bagration
y él a mi. Los mecénicos de los otros
equipo alucinaban viendo a pilotos
trabajar de mecanicos...

En aquella época el riesgo estaba en todas partes, scémo
lo sobrellevaba?

Un afo, con el go8/2 en Montjuic subiendo hacia el estadio
en laprimera vuelta, justo en el salto me quedé volando y por
poco no me salen los pies del habitaculo. No me maté porqué
Dios no quiso. No me até el cinturdn porqué queria atrapar al
Saler-Roig a toda costa, con el bache, me quedé con los pies
fuera, me apoyé y tuve suerte. Nunca he tocado a nadie, ni he
chocado contra nadie, nunca he atropellado a nadie, casi no
me he salido de la carretera, sdlo he roto algun palier o algo
muy pocas veces. He sido muy fino y siempre iba dentro de
un margen. Todavia ostento el récord en la Rabassada, en el
Montseny, en Alcafiz, Prades,... Vivi una etapa muy buena.

EN AQUELLA EPOCA CONLOS
MISMOS COCHES CORRIA
CON PLACAS DISTINTAS DE
ANDORRA, LAS TENIAMOS
QUE IR CAMBIANDO PORQUE
SINO TE PODIAS METEREN
UN BUEN LIO.

¢Por qué dejo de correr con
Porsche?

Por la reglamentacion del Cam-
peonato de Europa de Subidas. En
1974 se establecid una cilindrada
maxima de 2 litros con lo que tuve
que cambiar a barquetas con mo-
tor BMW. Si hubiesen tenido un
coche de estas caracteristicas
jamas habria dejado a Porsche,
estaba encantado con la enorme
fiabilidad y con las prestaciones de sus coches.

¢Qué anécdota me cuenta de su larga carrera deportiva?

El automovil club de Andorra me ha ayudado mucho. En
aquella época con los mismos coches corria con placas
distintas de Andorra, las teniamos que ir cambiando por-
gue si no te podias meter en un buen lio. Una vez estuvie-
ron a punto de meterme en el cuartelillo en la frontera.
Volvia de correr una carrera del campeonato de Europa y
en el maletero de mi SEAT 131 llevaba un embrague. Cuan-
do me pararon los guardias de aduanas y les conté que era
un embrague estropeado la respuesta del agente fue: "En-
tonces usted es un contrabandista’ Me tuvieron alli todo



ol viernes y sabado. Entonces Ilamé a Fernando de Bavie-
3, el entonces presidente de la Federacidn Espafiola de
Automovilismo. Le conté lo que pasaba y como le habia
3judado mucho, él me correspondid. Yo conocia mucho
il Rey porque en Baqueira teniamos una casa muy cerca
yme habia dado muchos premios en carreras, siempre me
preguntaba por las fabricas de Sabadell, se preocupaba
porla Industria cuando yo era secretario del gremio textil.
Ala manana siguiente en el puesto fronterizo recibieron
intelex de la Casa Real para autorizar la entrada del em-
orague. El guardia me dijo que vaya amigos que teniay que
podia pasar. Pero volvid a repetir:“,Seguro que usted es un
tontrabandista!”

¢Es verdad eso que no entrenabas los rallies?

Claro que si, cuando corria rallies era como si fueran tra-
mos de subida en cuesta. Como no entrenabamos el copi-
Ibto casi nunca tenia notas. Llegabamos el mismo viernes
3la noche, puesto que saliamos de trabajar esa misma
tarde. En el Costa del Sol de 1968, que ganamos con un g
f.lo logramos sin entrenar, nunca antes hab(a pasado por
6535 carreteras. Se fueron el mecénico Francesc Urpiy mi
topiloto e hicieron el reconocimiento a tres tramos. Ya lo
fiepasado bien, ya.. W

Judn Fernandez (derecha)
(ver entrevista

PALMARES PRINCIPAL
(EXTRACTO)

Juan Fernandez Garcia, 13 diciembre 1930

670 Participaciones

310 Victorias

197 Podiums

38 Titulos

2 Campeonatos de Europa Montafia Sport

3 Campeonatos de Espaiia de Rallies

5 Campeonatos de Catalunya de Rallies

3 Campeonatos de Espaiia de Velocidad

2 Campeonatos de Catalunya de Velocidad

11 Campeonatos de Espafia de Montana

12 Campeonatos de Catalunya de Montadia

5°24 Horas Le Mans 1973 con un Parsche 908/3
1912 Horas Barcelona 1969 con un Porsche go8/2
1°6 Horas Barcelona 196X con un Porsche g11 §

11 participaciones en el Campeonato del Mundo de
Sport

3 Victorias en el Rally RACE 1961-65-66

5 Victorias en el Rally Costa Brava 1958-61-62-63
1Victoria Rias Bajas 1968 Porsche g11 R

Récord absoluto GP Ciudad de Alcaniz 149 km/h de
media con un Osella-BMW

Este esun resumen del enorme palmarés pues
podriamos llenar paginas y paginas

y sumecanico, Alberto Rodriguez
pagina 37),en 1970, se preparan a descargar
el 908/1 del remolque.
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